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Genehmigungs- und Ausfiihrungsplanung

Auf der Neubaustrecke der Deut-
schen Bahn zwischen Wendlingen
und Ulm ist zur Uberfiihrung Gber
das Filstal eine neue Eisenbahn-
bricke notwendig. lhre Planung
und Umsetzung stellten Bauherrn,
Planer und Baufirmen aufgrund der
komplexen  Rahmenbedingungen
bei der ungewdohnlichen Abfolge
Tunnel-Briicke-Tunnel vor besonde-
re Herausforderungen.



» Die Eisenbahnbriicke Filstal leistet einen wichtigen Beitrag zur innovativen und
asthetischen Weiterentwicklung des Eisenbahnbruckenbaus. Das schlanke
und transparente Bauwerk fugt sich perfekt in die Landschaft ein und wird in
der Offentlichkeit bereits als neues Wahrzeichen Baden-Wiirttembergs gesehen.”

Peter Kotz
Abteilungsleiter Ausfihrungsplanung Ingenieurbauwerke Stral8e / Bahn







DETAILANSICHT
Schrégstreben im Bauzustand mit Litzenhubanlage

EIN PRAGENDES INGENIEURBAUWERK MIT KOMPLEXEN ANFORDERUNGEN

Die Filstalbriicke bildet auf der Neubaustrecke zwischen
Stuttgartund Ulmauf dem fertigen Teilsttick Wendlingen-
Ulm die Verbindung von BoRlertunnel und dem Stein-
bihltunnel. Aufgrund der beiden Tunnel mit 30 Meter
Gleisabstand waren zwei voneinander unabhangige
Bruckenbauwerke erforderlich. Ein in dieser Form und
dieser Hohe einmaliges Bauvorhaben. Geplant wurden
zwei eingleisige Bauwerke als fugenlose Durchlauftra-
ger Uber sechs Felder in semiintegraler Bauweise. Es
entfallen die Lager an den Pfeilern, wodurch ein sehr
wartungsarmes und robustes Bauwerk entsteht.

Im Bereich der Y-formigen Hauptpfeiler sind die Vouten
in aufgeloster Form mit flach geneigten Schragstielen
ausgebildet. Der Uberbau ist ein in Langsrichtung vor-
gespannter einzelliger Hohlkastenquerschnitt. In Quer-
richtung ist der Uberbau schlaff bewehrt. Eine groRe He-
rausforderung in der Planung und Bauausfiihrung war
u.a. die Ausbildung der monolithischen Anschlisse der
Pfeiler und Schrégstiele an den Uberbau.

Die Langskraftabtragung des Bauwerks erfolgt mit einer
doppelt verschrankten stahlernen Federlamelle, die am
nérdlichen Uberbauende die Kréfte in Briickenldngsrich-
tung in das Widerlager und von dort Gber Litzenanker in
den Baugrund ibertragt.

Das gewahlte Bauverfahren sah die abschnittweise Her-
stellung des Uberbaus mit obenliegender Vorschubriis-
tung vor. Hierflr wurden vier Hilfsstlitzen mit Hohen bis
ca. 75 m als bauzeitliche Unterstiitzung des Uberbaus
erforderlich.

Im Bereich der Hauptpfeiler waren zusatzlich zwei stah-
lerne Hilfsstlitzen mit ca. 12 m Hohe notwendig. In Sum-
me waren auf der Betonbaustelle ca. 3500 t Baustahl
im Einsatz. Nach der Fertigstellung des Uberbaus wur-
den die Schragstiele auf einem abgehangten Traggertst
unterbetoniert, wobei am Uberbauanschluss selbstver-
dichtender Beton (SVB) zum Einsatz kam.



Y-KNOTEN

MODELL VOM
mit Bewehrung und TraggerUstauflagerung

3D

LANGSKRAFTABTRAGUNG

uber die doppelt verschrankte Federlamelle



UBERBAUHERSTELLUNG RECHTES GLEIS

EFFIZIENTE PLANUNGSPROZESSE
DURCH BIM
Die Filstalbricke zahlt zu den vier BIM—Pilotprojekten des

Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruk-
tur (BMVI). Dies beinhaltet:

—4D-Bauablauf und Statusmeldung, Darstellung von
Einzelobjekten des Herstellprozesses

— Anbindung der Planmanagement-Plattform (EPLASS)
an BIM-Anwendungen

— Verknupfung zwischen dem 3D-Modell und den
zugeharigen Planen auf Bauteilebene

—Einbindung und Verfolgung des Planablaufstatus im
3D-Modell



MESSZUG AUF DER FILSTALBRUCKE




FAZIT

Die mit 85 Metern dritthdchste Eisenbahniiberfiihrung
Deutschlands vereint samtliche Herausforderungen des
Brickenbaus: Hohe Pfeiler, eine filigrane Bauweise und
schlanken Uberbauten in einer nur selten vorkommen-

den Tunnel-Briicke-Tunnelumgebung kombiniert mit dem
Konzept einer semiintegralen Briicke, den Y-Stutzen mit
sehr flachen Schragstreben und den komplexen topo-
grafischen wie auch geotechnischen Randbedingungen.

Durch partnerschaftliche und ldsungsorientierte Zu-
sammenarbeit aller Beteiligten konnten die ingenieur-
technisch auferst anspruchsvollen Rahmenbedingun-
gen gelost und ein Bauwerk erschaffen werden, das im
Eisenbahnbrickenbau neue Mafstabe setzt.

70 METER STAHLHILFSTUTZEN mit Vorschubriistung
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